10.juni 2023

Overvejelser vedr. placering af biogasanleegsansggninger ved Ejstrup og No

Om notatet

Dette notat er skrevet af medarbejdere i LBK med sigte pa give information fra administrationen om tre
forhold af betydning for planlaegningen for biogasanleegsansggninger ved Ejstrup og No. De tre forhold er
hhv. trafikale overvejelser, antal naboer og omfanget af tilgeengelig biomasse.

Notatet er kommet i stand pa baggrund af et gnske fra formanden og naestformanden for Teknik- og
Miljgudvalget og aftalt med ledelsesrepraesentanter i LBK.

Om notatets opbygning: Trafikale forhold behandles f@rst og indledningsvis gives en raekke generelle
betragtninger, inden der ses naarmere pa placering af fire mulige lokationer for nye biogasanlaeg. Hernast
redeggres der kort for antal naboer ved de fire lokationer og endelig beskrives omfanget af biomasse i
kommunen.

Placering af biogasanlaeg i det dbne land - Trafikale overvejelser

Visionen for kommunens mobilitetspolitik er bl.a. at fremtidens mobilitet skal vaere baeredygtig og
intelligent samt at de klima-, miljg- og trafiksikkerhedsmaessige pavirkninger skal minimeres.

Det er samtidig et mal at vedligeholde og udbygge den trafikale infrastruktur, sa den lever op til behovet for
bade persontransport og erhvervstransport — med fokus pa baeredygtige Igsninger.

Biogasanlaeggene placeres der, hvor produktionen af biomasse/husdyrggdning er stgrst, og hvor
transportvejen er kortest, men samtidig ogsa der, hvor mange kommuneveje stadig er smalle, og ikke lever
op til behovet for erhvervstransport.

En baeredygtig placering af et biogasanlaeg, vil vaere en placering, som sa vidt det er muligt, sikrer minimal
pavirkning og belastning pa bl.a. fglgende omrader:

Slid og store omkostning til drift af vejene
Trafikkens afvikling

Trafiksikkerhed/antallet af uheld pa vejnettet
Utryghed i trafikken

Stgjgener hos vejenes naboer

ua b WN -

1. Slid og store omkostninger til drift af vejene
Gyllen skal transporteres fra og til de enkelte landbrug, og jo kortere transporten er, jo mindre bliver vejene
belastede. | det abne land lever mange af vejene ikke op til den erhvervstrafik, som allerede i dag kgrer pa
vejene, og de er derfor ikke egnede til et stigende antal tunge transporter.
En generel tommelfingerregel er, at en lastbil slider pa en vejbeleegning svarende til 10.000 personbiler, og
selv en mindre forggelse af antallet af lastbiler, vil derfor ret hurtigt kunne ses og maerkes i form af bl.a. slid
pa beleegningerne samt gdelagte kanter og rabatter.

Samlet set ma der forventes ikke ubetydelige ekstraudgifter til renoveringer og sideudvidelser af smaveje,
herunder i ferste omgang de veje, som ligger teet pa biogasanlaeggene, og hvor transporterne mgdes, men
ogsa veje laengere vaek fra anleeggene, hvor trafikken med tunge transporter stiger.



Det er ikke muligt at forudse alle konkrete udfordringer pa de enkelte veje, og vejene ma derfor udbygges
og renoveres i takt med det slid, som viser sig.

De enkelte Biogasanlaeg kan, ved indgaelse af leverandgraftaler og evt. udbygningsaftaler hjelpe med at
sikre, at transporterne sa vidt muligt ikke sker pa veje, som er i meget darlig stand.

2. Trafikken afvikling
| Ringk@bing-Skjern Kommune er der generelt ikke problemer med afvikling af trafikken pa vejene. Pa de
mindre veje pa landet, ligger antallet af biler typisk mellem 500 — 1000 biler/dggnet, og heraf en andel af
lastbiler pa ca. 12-15%.

Med placering af biogasanlaeg pa landet, vil trafikmangden stige i form af flere lastbiler - pa nogen veje
mere end pa andre. Der vil ikke blive tale om kapacitetsproblemer, og trafikken skal nok blive afviklet, men
det vil naturligvis kunne maerkes, at der er flere tunge lastbiler, som fylder pa vejene og i krydsene.

Der vil blive gennemfgrt trafiktaellinger pa vejene omkring kommende biogasanlaeg — bade fgr og efter -
saledes at trafikkens udvikling kan fglges.

3. Trafiksikkerhed og antallet af uheld pa vejnettet
De fleste ulykker i Ringkgbing-Skjern Kommune sker i det abne land, herunder bade i kryds og pa
straekninger. 65 % af alle draebte og tilskadekomne i perioden 2015 — 2020 kom til skade ved ulykker i
landzone. Den hyppigste uheldstype er eneuheld uden andre trafikanter involveret.
Herudover er 48 % af de registrerede ulykker i landzone skete pa lige vej, og 33 % skete i kryds.

Flere lastbiler pa de sma veje i landomraderne, er ikke ensbetydende med, at der vil ske flere uheld i
trafikken, idet der er mange faktorer involveret i forbindelse med trafikuheld.

Med flere lastbiler pa vejene, vil den generelle hastighed evt. blive lidt lavere, hvilket er positivt ift.
uheldsrisiko. Derimod er risikoen for uheldige overhalinger stgrre, og der er risiko for, at man mgder flere
lastbiler efter hinanden ligesom trafikanterne kan blive utalmodige og irriterede, med risiko for at de
foretager farlige overhalinger.

Mange lastbiler vil desuden slide pa vejens udstyr, som f.eks. rabatter der kan blive opkgrte og blgde, og
veere til fare for trafiksikkerheden.

Det forudsaettes at krydsomrader og adgangsforhold omkring selve anlaeggene bliver Igst i forbindelse med
planlaegningen, men der ma forventes behov for trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger pa andre
lokaliteter — det kan f.eks. omhandle skiltning og afmaerkning samt forbedringer i kryds, kurver og rabatter
mv.

Det kan ikke forudses, hvor der preecist vil opsta udfordringer, og de ma derfor handteres efterhanden som
de bliver synlige.

4. Utryghed i trafikken
Tryghed er ikke det samme som trafiksikkerhed. Nar man snakker om tryghed, er der tale om en fglelse, og
en opfattelse af sikkerhed. Vores opfattelse af tryghed i trafikken afspejles i vores adfzaerd. Hvis vi opfatter
trafikken og andre trafikanters adfaerd som sikker, sa fgler vi os mere sikre og kgrer mere risikobetonet
selv.



Pa mindre veje i landzone hvor pladsen er trang, kan det som blgd trafikant fgles utrygt at blive passeret af
et stort kgretgj, fordi det ikke er muligt at give god afstand til den cyklende eller gaende. Jo flere lastbiler
der k@rer pa en straekning, jo stgrre er chancen for at man mgdes. P& de smalleste veje kan det have den
konsekvens, at faerre vaelger cyklen som transportmiddel, og at flere forzeldre vaelger at kgre bgrnene til
skole og fritidsaktiviteter.

Som trafikant i personbil vil et gget antal lastbiler, som naevnt i afsnit 3, kunne give anledning til frustration
og irritation samt evt. darlige valg i trafikken, herunder farlige overhalinger. Ved overhalinger pa smalle
veje kan der opleves utryghed pa grund af ringe afstand mellem kgretgjerne.

For nogle trafikanter kan det fgles trygt at kunne se, hvem som kgrer lastbilen. Herved kan der skabes
mulighed for, at vurdere om det er den samme chauffgr, som man tryghedsmaessigt og sikkerhedsmaessigt
har en udfordring med. Herved er der ogsa mulighed for, at kunne tage kontakt til leverandgren, og
fortlle om oplevelserne.

5. Stgjgener hos vejenes naboer
Stgj fra veje varierer med trafikken. Ved veje med spredt trafik kan der vaere store udsving i stgjen fra
minut til minut, mens der ved veje med teet trafik er mere konstant stgj. Ligesom trafikken varierer ogsa
stgjen over dggnet, hvor der er mest trafik og st@j i myldretiderne og mindst om natten. Desuden vil
trafikkens sammensaetning og trafikkens hastighed pavirke stgjniveauet

En lastbil giver anledning til lige sa meget stgj som 8-10 personbiler, og derfor har andelen af tung trafik pa
en vej stor betydning for den samlede stgj.

Udfordringer med aendringer i stgjen pa grund af en stgrre andel af tunge transporter er et vilkar, ndr man
bor taet pa en offentlig vej, og kan vaere svaere forhold at forberede vejens naboer pa.

Men det er vigtigt, at der iveerksaettes afveergeforanstaltninger f.eks. i form af krav om tidspunkter for
kersel til anlaeggene, sa anlaeggets drift ikke pafgrer omgivelserne ungdige gener.

Konkret for de ansggte placeringer i No og Hee/Tim
Pa nuvaerende tidspunkt planlaegges der for etablering af 2 nye biogasanlaeg med en placering som vist pa
kortet herunder.
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Med en placering af de 2 anlaeg forholdsvis taet pa hinanden, vil de mindre veje i omradet kunne blive
belastet at trafik til begge anlaeg, og der vil blive behov for standardforbedringer, herunder bl.a.
sideudvidelser og renoveringer af belaegninger.

Der er ikke afviklingsmaessige problemer i omradet, men der vil blive gennemfgrt trafikteellinger pa
udvalgte veje, for at fglge trafikkens udvikling.

| det konkrete omrade er der spredte trafikuheld pa kommunevejene, men der er ikke lokaliteter, som er
seerligt uheldsbelastede, og dermed heller ikke anledning til saerlige forudgdende foranstaltninger.

| Hee by er der registret 4 uheld pa statsvejen igennem byen, herunder et enkelt i fodgeengerovergangen.
De gvrige uheld er fortrinsvis vigepligtsuheld, som ikke vil vaere pavirket af et gget antal lastbiler igennem
byen.

Krydset Hvingelvej/Stadilvej handteres i projektet, og der er dialog med vejdirektoratet herom.

| forhold til tryghed/utryghed samt stgj henvises til de generelle betragtninger i dette notat.

Estimerede kgrselsveje (fra trafiknotat om biogasanleeg ved Novej)
Trafikfordelingen til og fra RKB Bioenergi er estimeret pa baggrund af de
nuvaerende leverandgrer til biogasanlaegget. Dermed illustrerer oversigten over
trafikfordelingen (Figur 1) et gjebliksbillede, da leverandgrsammensaetningen kan
2&ndres over tid.

Leverandgrerne er inddelt i seks omrader, der forgrener sig to-tre veje vaek fra
biogasanlaegget. De estimerede kgrselsveje tager afseet i de stgrre hovedveje, hvor
Ringkgbing-Skjern Kommune har foretaget trafiktzellinger.
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Figur 1. Oversigt over trafikmdlepunkter der er anvendt til at estimere, hvordan trafikken vurderes at

fordele sig pd nuvaerende tidspunkt. RKB Bioenergi er markeret med en grgn prik.

Af ovenstaende figur ses de seks omrader, hvor leverandgrer af biomasse til

biogasanlaegget forventes at komme fra. Inden for hvert omrade, er der et
trafikmalepunkt. Hvert malepunkt er en trafiktaelling fra Ringkgbing-Skjern

Kommune.

Pa Figur 1 ses det, at der inden for det bla omrade ogsa er et mindre omrade (lilla).
Det lilla omrade har sit eget malepunkt, men indgar ogsa samlet i det bla omrade,
da den tunge trafik fra det lilla omrade ogsa vil skulle passere malepunktet i det

bla omrade for at komme til biogasanlaegget. Det samme er geaeldende for det

mindre rgde omrade inden for det stgrre grgnne omrade.
Derfor vurderes det, at der overordnet er tre omrader, hvor den tunge trafik

kommer fra (bla, grgn og orange).

Af Tabel 6 ses de tre omrader (det bla omrade er delt i to, da der er to malepunkter
pa vejen til biogasanlagget) og den nuvaerende trafikale belastning fra lastbiler i
antal ture, den trafikale belastning fra lastbiler fra biogasanlaegget i antal ture og
stigningen i den trafikale belastning fra lastbiler i forbindelse med biogasanlaegget



Mr. 1 (bla) Ringkabing - 2022 Stigning i
Holstebrao procent (34)
(hovedvej 16)
Lasthiler pr. degn 677 a4 12 %
Mr. 2 (bla) Novej, No 2022
Lasthiler pr. degn 367 a4 23 %
Nr. 5 (gren) | Regind - Skjerm | 2022
(hovedvej 28)
Lasthiler pr. degn 639 68 11 &
Nr. & Ringkebing - 2021
(orange) Silkeborg
(hovedvej 15
ved Regind)
Lasthiler pr. degn 400 54 13 &
Tabel 6. Forventet trafikstigning fordelt pd de tre omrdder (blG, grgn og orange) og fire mélepunkter.

De mest benyttede ruter i de fremhavede omrader er hovedveje, hvorfor det
vurderes at veje er dimensioneret til at kunne handtere tung trafik.

Estimerede kgrselsveje (fra trafiknotat om biogasanleeg Ejstrup)

For at kunne udregne den forventet trafikstigning pa de forskellige vejstraekninger, er der anvendt 4
eksisterende trafiktaellinger lavet i 2022, se figur 1. Trafiktaellingerne ADT defineres som Arlig Daglig
Transporter, hvilket vil sige at disse trafiktaelleringer indeholder bade tungkgrsel samt personbiler, og hvor
ADTL defineres som Arlig Daglig Transporter Lastbiler, hvilket vil sige disse kun indeholder antallet af
lastbiler. Trafiktaellinger viser derudover ogsa antallet af hverdagsdggns trafik, som er trafikmeengden i
hverdags dggn. Da stgrstedelen af de transporter der vil forekomme til lokalplanomradet, vil ske i
hverdagen, er det vurderet at de mest retningsgivende trafiktallinger er hverdagsdggnstrafik, hvilket
derfor er benyttet i dette bilag.

Trafikteellepunkterne er udvalgt med henblik pa at undersgge forholdende for de veje omkring
lokalplanomradet, for at vurdere trafikken pa nuvaerende tidspunkt og for at kunne vurdere fordelingen af
den kommende trafik. | beregningerne for den forventede trafikstigning, som fremgar i tabel 2, er antallet
af kgrsler og procentstigningen pa de 4 forskellige veje, beregnet efter, at lastbilerne kgrer samme vej til og
fra biogasanlaegget. Dette vil dog i praksis ikke altid vaeret tilfaeldet.



Figur 1: Oversigt over de trafiktaellepunkter der er anvendt, til at kunne vurdere, hvordan trafikken ca. fordeler sig pa
nuverende tidspunkt.
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Omkring anlaegget vil der forekomme kgrsler, som ikke rammer forbi trafikteellepunkterne. Her vil der
forekomme ca. 7 ekstra kgrsler om dagen, hver vej. Disse vil dog blive nedbragt betydeligt, idet der
vurderes for muligheder for pumpelgsninger til denne biomasse. For at vurdere pa worst case betragtning,
er alle kgrsler dog medtaget i vurderingen.

Tabel 2: Forventede trafikstigning efter opfarsel af Naturbiogas Ejstrup.

Holstebrovej
1| (Nord) 2022 4505 536 304.766 43 2 22,6
2 | Tim Kirkevej 2022| 973| 128 45742 7 5,3 21,1
3 | Torstedvej 2022 1023 115 44,450 3 4,3 6,1
4| Holstebrovej (Syd) 2022| 6316| 677| 188.467 25 3,7 7,7
Cmkring
anlaagget 66.575 7




Bemaerkninger til en placering ved Tgrrecentralen/Lervangvej eller Brejning krydset

| forbindelse med planprocessen har der vaeret naevnt alternative placeringer til de to igangvaerende
undersggelser af anleeg i No og Tim/Hee.

Ved en alternativ placering pa arealer ved Lervangvej og ved Brejning krydset, vil der geelde de samme
overvejelser som ved de nuvaerende placeringer. Der er tale om placeringer teet ved st@rre landeveje, som
baerer meget trafik og hvor afviklingen og fremkommeligheden er vigtig og hastigheden er hgj.

Det vurderes, at der ogsa ved disse placeringer, kan veere trafikale udfordringer, og hvorvidt der pa disse
steder kan gives direkte adgang til et biogasanlzeg fra landevejene, bgr undersgges og drgftes nsermere
med vejdirektoratet, som er myndighed pa disse veje.

Ved en narmere vurdering af placering pa de alternative steder, er det vigtigt at der ogsa vurderes pa
afstanden fra der hvor biomassen hentes og til anlaegget. Biomassen skal transporteres fra de enkelte
landbrug, og jo kortere transporten er, jo mindre bliver vejene belastede. Det er derfor vigtigere at
anlaggene placeres, der hvor landbrugene er, og hermed at trafiksikkerhed og trafikafviklingen pavirkes
mindst muligt.

Bemeerkninger til en placering ved Brejningvej krydset

| forbindelse med planprocessen er der bl.a. naevnt en alternativ placering ved Brejningvej, matr. nr. 2b Den
Vestlige Del, Brejning. Som det kan ses pa figuren herunder, er den gstlige del og et lille hjgrne mod syd pa
matr. nr. 2b udlagt til rastofgraveomrade, mens den resterende del af matriklen er udlagt til
rastofinteresseomrade. For at kunne lave planlagning pa arealer med rastofinteresser/graveomrader
kraever det accept/godkendelse fra Region Midt.

N

Brenmaver

Matr. 2b Den Vestlige Del, Brejning
I:l Rastofgraveomrade
I:l Rastofinteresseomrade



Placering af biogasanlaeg set i forhold til naboer
For hvert projektomrade er der taget udgangspunkt i projektafgraensningen, hvorfra der er udarbejdet
en buffer pa 500 meter. Ud fra disse buffere er fglgende undersggt:

- Hvor mange ejendomme (med eller uden bygninger) er der indenfor bufferen?

- Hvor mange ejendomme er der indenfor bufferen, hvor bygningerne er placeret indenfor de
500 meters afstand?

- Hvor mange ejendomme er der indenfor bufferen, hvor bygningerne er placeret indenfor de
500 meters afstand og hvor disse er beboelsesejendomme?

Svarene pa disse spgrgsmal kan findes i tabellen og kort herunder eller aflaeses ud fra skeermklip pa
vedheeftede bilag.

Hvis flere matrikelnumre har samme beliggenheds adresse bliver de slaet sammen og teeller som en
ejendom. Dette er f.eks. nar et jordstykke er opdelti to pa grund af en gennemgaende vej, men hvor
jordstykkerne stadig hgre sammen.

Antallet af ejendomme svarer ikke ngdvendigvis med antallet af ejere eller beboere.

Antal ejendomme indenfor 500 meter:

Alle ejendomme | Antal ejendomme med | Antal beboelsesbygninger
bygning
Brejningvej (Bla) | 26 15 4
Ejstrup (Pink) 25 8 4
Lervangvej (Gul) | 34 21 15
Novej (Grgn) 30 7 4

Kildeforklaring: Det anvendte data til at teelle ejendomme og deres benyttelsestype er "Ejer Labels”. Dette dataset er sammensat af ESR samt
matriklen og det kan forekomme at datasettet ikke er fuldt opdateret. Der er en lang reekke benyttelsestyper som er tilgaengelige i det
anvendte data. Benzevnelsen "beboelsesejendom” i dette notat indebaerer en vifte af benyttelsestyper som har relation til beboelse, hvorfor
nogle ejendomme f.eks. kan vare beboelses- og forretningsejendom.
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Placering af biogasanlaeg set i forhold biomasser

Kortene med angivelse af husdyrbrug og biogasanlaeg med cirkler med radius pa henholdsvis 10
km og 20 km omkring anlaeggene viser, at alle husdyrbrug far mulighed for at levere biomasse til
et biogasanlaeg i kommunen indenfor en afstand pa 20 km.



Kortet med radius 10 km viser ogs3, at langt stgrstedelen af husdyrbrugene i kommunen vil ligge
mindre end 10 km fra et af de eksisterende og de to ansggte anlaeg.

Kortet viser ogsd, at de to ansggte anlaeg daekker et omrdde af kommunen, hvor der ikke forvejen
er anlaeg.

De to ansggte anleeg ved Ejstrup og Novej far et forholdsvist stort overlap, men ikke mere end
flere af de eksisterende anleeg har. De er dog begge placeret rimeligt i centrum af deres
kommende leverandgrer.

Vedrgrende de foresldede alternative placeringer af anlaegget ved Novej vil det give et mindre
overlap med anlaegget ved Ejstrup, men gge overlappet til de eksisterende anlaeag mod sydgst. Der
vil sdledes ikke veere en vaesentlig forskel i maengden af biomasse, der vil veere til rddighed
indenfor 20 km fra anlaegget uden overlap med andre anlaeg.

Vedrgrende spgrgsmalet om, hvorvidt der er tilstraekkeligt med biomasser til de eksisterende og
ansggte anlaeg, har Conterra beregnet, at der er en total maengde husdyrgadning pa 2,2 mill. tons
om éret, hvoraf der med de udfarte beregninger pa cvr-niveau pt. afsaettes 0,66 mill. tons til
biogas.

Der er sdledes tilstraekkelige maengder af biomasse til radighed til de eksisterende og ansggte
anlaeg.
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** Biogasanlaeg i RKSK med 20 km radius. SORT:
Eksisterende alnseg - R@D: Ansegte anlaeg - BLA:
Alternative forslag til Novej
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** Biogasanlag i RKSK med 10 km radius. SORT:
Eksisterende anleeg - R@D: Ansegte anlaeg - BLA:
Alternative forslag til Novej - GR@N: husdyrbrug
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